EESTI SADAMATE LIIT

Reg. Nr. 80002220 Aadress: Tallinn 15051, Sadama t.25

RIIGIKOGU MAJANDUSKOMISJON 07. oktoober 2010.a. nr. 3-10/10

Seaduseelndu 653 SE ., Meresoiduohutuse seaduse
ja sellega seonduvate seaduste muutmise seaduse muudatusettepanekud.

Eesti Sadamate Liidu 19. aprilli 2010 kirjas nr. 2-04/10 tehtud ettepanekute kohta on MKM
eelndu algatajana andnud oma seisukoha. Sadamate Liidu liikmesorganisatsioonid on neid
analiilisinud ning leiame, et Liidu ettepanekutele antud mittetoetavate vastuvididete juriidilised
keerdkdigud tekitavad pigem ebaselgust. Sadamate Liit piitiab kéesolevaga anda
Majanduskomisjoni liikmetele lihtsal ja arusaadaval kujul teavet oma ettepaneku sisu kohta.

Tuletame meelde, et tegime ettepaneku kustutada eelndu §146, millega soovitakse muuta
Sadamaseaduse § 4 1diget 8. Nimetatud séte laiendaks sadama pidaja kohustusi véljapoole
Vabariigi Valitsuse poolt sadamale eraldatud veeala ja nimelt nn. ,,sadama sissesdiduteele®.

Selgitasime varem, et Sadamaseadus ja ka Meresdiduohutuse seadus maératleb piisavalt
tapselt sadama ala, milleks on sadama maa-ala ja veeala (akvatoorium). Nende alade seos
sadamateenuste osutamisega ning nende taotlemise ja eraldamise protseduur on diguslikult
arusaadavalt reguleeritud. Tegemist on aladega, mida sadama pidaja kasutab sadamateenuste
osutamiseks ja laevaliikluse korraldamiseks ning omab neil seoses sellega seaduslikke
kohustusi ja vastutust.

Maoiste ,,sadama sissesdidutee on ebaméérane ja ei ole eelndus diguslikult méaratletav. Seega
ndndanimetatud ,,sadama sissesdidutee* ei saa olla sadama pidaja vastutusel olev mereala.
Paigutame meie selgitused tabelivormi.

Tabel 1

SADAMA AKVATOORIUM SADAMA SISSESOIDUTEE

Protseduur Reguleeritud Reguleeritud

seaduses seaduseelndus

Geograafiline reguleeritud tdpsete | Reguleerimata ja ei

piiritlus ja suuruse | koordinaatidega ole vdimalik

miidramine

Taotlemise reguleeritud Reguleerimata

protseduur

Taotluse menetluse | reguleeritud Reguleerimata

protseduur

Eraldamise reguleeritud Reguleerimata

otsustamise

protseduur

Sadamale pandud | reguleeritud Reguleeritud

oigused ja peamiselt

kohustused kohustustena

Riiklik jidrelevalve | reguleeritud Reguleerimata. Vaib
oletada vaid
kohustuste jargi




Muutmise reguleeritud Reguleerimata
protseduur
Tiihistamise reguleeritud Reguleerimata
protseduur

Tabelis toodud vordluse mdte seisneb selles, et sadama pidajale ei saa panna kohustusi
veealale véljaspoole sadama akvatooriumit, mille diguslik regulatsioon on puudulik. Sadama
pidajale ei saa panna kohustusi veealal, mis seni oli reguleeritud seaduses kui iildkasutatav
veeala vaid ebaméddrase sOnastusega, et see veeala teenindab valdavalt konkreetsesse
sadamasse sisenevaid laevu.

Poorame tihelepanu ka sellele, et ndondanimetatud ,,sadama sissesdidutee* asub iildkasutataval
veealal, millel navigeerimise eest vOtab riik laevandusettevotjalt tuletornitasu ja
navigatsioonitasu. Saades laevaliikluse tasusid on normaalne, et riik kulutab sellel veealal
ohutu laevaliikluse tagamiseks (ka navigatsioonimérgistus) oma eelarvevahendeid.

Eelndu algataja vastuviite kohaselt votab riik tasusid vaid kuni sissesdiduteeni voi
akvatooriumini. Sadamate Liit on teadlik riiklike tasude siisteemist ning saame kindlalt viita,
et riiklikud navigatsioonitasu ja tuletornitasu voetakse laevadelt mitte labisoidetud teekonna
eest vaid laeva suuruselt ehk kogumahutavuselt (GT). Seega riiklik tasu ei vidhene
sissesOidutee kehtestamisest ja selle ulatusest merele vaid jadb samaks. Kui sadam peaks
sissesOidutee kehtestamisega seotud kulude katteks suurendama sadamatasu, nagu oletab
eelndu algataja, siis suureneb Eesti vetes laevatamiskulu. Sadamad reeglina seda teha ei saa.

Paigaldame meie selgituse tabelivormi.

Tabel 2

Laevatamistasu liik Tariifi alus sadama | Kellele laekub
kasutamisel

Tuletornitasu Laeva GT ehk laeva | Riigikassa
suurusnditaja, mitte ldbitud
tee pikkus Eesti vetes. lga
Eesti sadamat kiilastava
laeva eest.

Navigatsioonitasu Laeva GT ehk laeva | Riigikassa

suurusnditaja, mitte ldbitud
tee pikkus Eesti vetes. Iga
Eesti sadamat kiilastava
laeva eest.

Lootsitasu (AS Eesti Loots) | Laeva GT ja ldbitud tee Eesti | AS Eesti Loots ja sealt riigi
vetes, sealhulgas ka sadama | dividendid
veealal kuni kaini.

Sadama tonnaazitasu Laeva GT, sadama | Sadama pidaja
akvatooriumi ja
infrastruktuuri  kasutamise
eest.

Eelndu algataja vdidab, et nn.sissesdiduteed on Eesti diguses rakendatud juba pikka aega.
Sissesdidutee regulatsiooni véljajatmine oleks senikehtinud digusliku korra oluline muutmine
ilma selgete pohjenduste ja mdjuanaliiiisita. Viljajatmine tekitaks diguslikku segadust.

Sadamate Liit viis oma liikmete seas 1dbi uuringu, mis kajastub jérgnevas tabelis :




Tabel 3

Sadam Sissesoidutee olemasolu Kohustused viljaspool
akvatooriumit e. sadama
sissesoiduteel

AS Tallinna Sadam ei el

Kunda sadam ei el

Parnu sadam el el

Sillamde sadam ei Paigaldatud ks ujuvmark

omal initsiatiivil véljapoole

akvatooriumit.

Miiduranna sadam el el
Lehtma sadam el ei
Bekkeri-Meeruse sadamad el el
Saarte Liinid AS el ei

Samas Veeteede Ameti soov
iile anda 44 ujuvmarki.

Tabelis toodud teabest selgub, et nn. sadama sissesdidutee véidetavalt pikaajaline oluline
oiguslik kord ei ole vajalik. Selle viljajatmine ei tekitaks diguslikku segadust vaid vastupidi
loob selguse, mida toendavad ka eespooltoodud tabelid.

AS Saarte Liinid on viimastel aastatel renoveerinud palju sadamaid ning sellega on kaasnenud
ka navigatsioonimérkide rohkus(tabel 3 viimane veerg). Toendoliselt tekitab see suurt
koormust ka Veeteede Ameti eelarvele. Usume, et seda kiisimust on voimalik lahendada ka
ilma paljudele ebamaiarasust tekitavate seadussiteteta.

Eelndu algataja véidab, et sissesdidutee véljajidtmine tekitab riigile suuri kulusid. Véidetavalt
kaasneks riigile kohustus vastavalt sadamapidajate soovidele ,,maéiratlemata hulga sadamate
uute sissesdiduteede slivendamiseks ja nende hooldamiseks®.

Sellel kartusel puudub alus. Sadama pidajal ei ole ju diguslikku alust soovida voi ndouda ja
riigil kohustust soovi alusel siivendada ja hooldada kulukaid veeteid. Pigem on Sadamate
Liit seda meelt, et sadamate projektides osaleb riik majandusliku otstarbekuse korral, sest ka
riik saab sadamate arengu kaudu kasu (muuhulgas tabel 2).

Lugupidamisega

Viktor Palmet
Tegevdirektor




